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tancia producia 4 estos una especie
de incompetencia.

El conocimiento de los delitos co-
metidos por los jurados corresponden
en estecaso 4 los adelantados y 4 la
jurisdiccién real, sin perjuicio de la
responsabilidad que pudiese tener
ante el Consejo, como todos los ma-
gistrados foreros por las faltas come-
tidas en el ejercicio de su cargo, la
cual era exigible por la Corporacion
Municipal.

(Continuard )
_——-’_.__.
Geografia €conémica
DE LA

REPUBLICA ARGENTINA

CURSO DEL Sr. C. L. FREGUEIRO

(Apuntes redactados por la Sra. Ce-
lestina F. de Frutos (1)

(Continuacion)

BOLILLA V

Formas del territorio: a) figura de con-
torno—b) relaciones con el interior
y el exterior—c) lineas de continua-
cion del litoral maritimo—d) lineas
de posible enlace y continuidad con
el mismo, naturales, artificiales y
mixtas.

Formas del territorio—

La configuracion actual del territorio
argentino considerado desde el punto

(1) Poruna omisidn nos hemos olvidado de ad-
vertir que las Bolillas 1 y II fueron redactadas
por la Sra. C. F. de Frutos.

de vista politico, es como nos ha en-
seriado el estudio de su historia el
resultado de un largo proceso evolutivo
realizado a traves del tiempol®. desde
su descubrimiento hasta el afio 1810
sobre la primera jurisdiccion gober-
nada en nombre de la corona espafiola
por los adelantados, gobernadores y
Virreyes.

2°. desde 1810 hasta el presente
sobre la vasta extenxion del ex-virrey- -
nato de Buenos Aires, cuyo dominio
retrovertié en manos de la soberania
popular por el hecho de la revolucién
de Mavo. )

El primitivo territorio ha experimen-
tado durante el lapso de cuatro siglos
una serie de transformaciones y modi-
ficaciones, que la imprimieron duran-
te el coloniaje las medidas adminis-
trativas del monarca y mas tarde los
sucesos esencialmente politicos de su -
vida auténoma y que efectuaron espe-
cialmente el caracter de desmembra-
ciones que redujeron su jurisdiccion
4la extension presente.

De esta evoluciones pues un resul-
tado su figura de contorno cuyoperi-
metro estd constituido por tres clases
de lineas: terrestres maritimasy flu-
viales.

Las fronteras con Bolivia y con Chi-
le pertenecen al primer grupo, los
que la dividen de las Republica del
Paraguay y Uruguay son puramente
fluviales mientras en la linea limitrofe
con el Brasil es mixto pues la forman
los Rios Pequiry y San Antonio y una -
extension de 40 kilometros entre las |
cabeceras de ambos. -

La linea de contorno por el Este es
esencialmente maritima y se desarro- |
lla en una longitud de 2.500 Kilome
tros desde el cabo Corrientes 4 la |
Punta Dungenes sin contar las que se -
extienden mas al Sud del Estrecho en
la Tierra del Fuego, en la seccién
argentina. Esta esla parte de nuestro |
territorio cuya configuracién es mas
conocida y desde tiempos mads lejanos,
debido especialmente 4 las observa-
ciones y trabajos de los navegantes
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portugueses, cuya presencia en las
costas del Plata y del océano con an-
terioridad 4 la de otra nacion europea
ha sido constatada por las Gltimas in-
vesticaciones histéricas. Desde 1502;
10 afios después del descubrimiento
de América por las cartas de Cantino
se conocian ya mas 6 menos las costas
del Plata; y mientras que los mapas
espafioles no alcanzan 4 representar
la costa ni hasta el cabo San Roque,
los portugueses dibujan desde 1513
los contornos de lo que es hoyla cos-
ta maritima argentina.

Para el afio 1527 ya estaban explo-
radas y reconocidas las riberas del
Atlantico, en tanto que el conocimiento
de las del Pacifico no lo sonsiné en
1540 con la conquista de Chile.

b) Relaciones con el interior y exterior. —

Las ventajas que ofrecen las lineas
terrestres, fluviales y maritimas que
constituyen la figura de contorno de
una nacién pueden apreciarse desde
el punto de vista de las relaciones
que prrmiten & la misma tanto con
el exterior como con el interior.

Las fluviales y maritimas tendran
tanto mas valor cuanto mas accesibles
sean 4 la navegaciéon en toda su ex-
tension ya porque poseen numerosas
puertos naturales, 6 segun las con-

diciones en que se verifica el mo-

vimiento de las aguas en esas mismas
costas y en este concepto no hay
duda que sean inapreciables las fron-
teras maritimas, pues que permiten la
comunicacién con los méas lejanos
‘paises.

La lineas fluviales son también
importantes por cuanto que son ca-
minos de penetracion hacia el interior
si enellos desaguan corrientes cauda-
lInsas y protundas convirtiéndose de
este modo en equivalentes de las vias
maritimas, sin tener sus inconvenien-
tes y peligros.

Aplicando estas consideraciones ‘4

. nuestro territorio colocaremos en pri-

mer lugar sus costas sobre el Atlan-

tico como medio de establecersus rela-
ciones con el exterior, mientras que el
Plata y sus grandes atluentes les sir-
ven para los mismos fines respecto del
interior.

La linea del norte con e] Paraguay
y Bolivia es mixta. fluvial y terrestre
y asi facilita mas 6 menos nuestras re-
laciones con los paises limitrofes-

La frontera O. esla mas inacesible
por estar constituida por los Andes
que obstaculiza las comunicaciones
en ciertas épocas del ano

Pero esta circunstancia que mirada
desde el punto del cultivo, de las rela-
ciones internacionales y del intercam-
bio comercial es con grave inconve-
niente, no lo es cuado se trata de la
defensa nacional y de los intereses
relacionados con la integridad territo-
rial dado el espiritu de dominacion y
conqnista qu= tan vivamente estd ma-
nifestandose .le parte de nuestro veci-
no del Occilante estimulados por las
faciles adquisiciones llevadis 4 cabo
en las repub'icas aliadas y wvencidas.

Consideradas pues en conjunto nu-
est as li ieas fronterizas no tienenigual
importancia por cuanto no contribu-
yen en la misma medida &4 facilitar
la comunicacion € intercambio ya entre
los diversos puntys del territorio ya
con los paises del mismo continente,
ya con los centros europeos.

¢) Lineas de continuacion del litoral
maritimo

Nuestro litoral maritimo no se redu-
ce 4 la extensa linea de que hemos
hablado y. que se extiende y desarrolla
entre los cabos Hornos y San Anto-
nio, puede decirse con toda propiedad,
que se continua sin interrupcién has-
ta el interior de nuestro territorio
por medio de los grandes rios Plata,
Parana y Uruguay, que para los efec-
tos de la navegaciéon y del comercio
desempenan el papel de verdaderas
vias maritimas.

Después de la caida de Rosas se
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penso en constituir con uncriterio mas
econdémico, mas amplio, su sistema
centralista y retrogado del puerto ni-
co para lo cual se habilita el puerto
del Rosario sobre el Parana en el
sitlo en que este deja de ser navegable
para los buques de ultramar quedando
desde entonces expeditas las relacio-
nes con el exterior por dos puertos
principales Buenos Aires y Rosario,
En efecto la abundancia de agua del
Plata y sus elementos, la profundidad
de los canales naturales de estos tl-
timos la extensién de sucurso la bon-
dad y facilidad de su navegacion, y
finalmente lo accesible y cémodo de
los numerosos puertos naturales que
se abren en ambas margenes, sobre
todo del Parana, la hacen inmejorables
prolongaciones del camino maritimo
por donde nuestro pais establece sus
relaciones de distinto caracter con
el exterior y especialmente con los
centros europeos,

Buques de gran calado 4 vapory 4
vela remontan diariamente ambos rios
estableciendo con sus puertos un acti-
visimo intercambio de producciones y
este movimiento adquirird indudable-
mente mucho mas importancia con la
canalizacién del paso oriental de
Martin Garcia, daran pasaje facil 4
los mayores buques, que subiendo
a4 lo largo del Parana y llegaran
hasta el puerto de Empedrado en
Corrientes,

Teniendo esto en cuenta se com-
prende facilmente que gracias 4 estas
lineas naturales, ciertas provincias
bastantes lejanas del litoral maritimo
disfrutan de todas sus ventajas desde
el punto de vista econémico..

d) Lineas de posible enlace y de conti-
nuidad con el mismo

Dasgraciadamente para el progre-
so econdmico de nuestro pais no
tienen todos los demas rios que
tan abundantemente surcan nuestro
territorio las  ventajosas condicio-

-za hasta 88 y 100 pies).

nes que caracterizan al Parand
( pues su profundidad es casi uni-
forme del canal natural que alcan-
Tienen
al contrario 4 causa de la configura-
cion del terreno que cruzan un lecho
variable y cubierto de obstaculos como
limo, troncos dz arbleas etc., y un cur-
so muy tortuoso de lo que resulta una
pérdida de agui muy grande en de-
trimento d: la navegacion. La gran
cantidad que se pierde en las llanuras
se infiltra en latierra 6 se vierte en
las lagunas saladas bastaria para ali-
mentar, los numerosos canales que
surcaran la Pampa.

En muchos parajes puede constatar-
se la disminucién en el volumen de las
aguas de un rin, de un arroyo & con-
secuencia de una prolongada negligen
cia respecto al mismo por ejemplo el
Parani frente 4 San Nicolds y el rio
Arrecifes frente 4 Fergamino cuya
capacidad 6 volumen era hasta hace
poco menos de un metro y que gracias
4 su reciente canalizacion es hoy na-
vegable por pequefias embarcaciones,

Hay corrientes de agua que en
época lejana servian para irrigacionn
de un terreno cinco veces mas gran-
de que el que actualmente riegan.

Pero si nuestro pais puede con ra-
z6n vanagloriarse de los rédpidos
progresos de su viabilidad terrestre,
no puede decir que se haya ocupado,
con igual esmero de sus vias flu-
viales.

Los grandes inconvenientes de que
estas adolecen podrian remediarse
muy facilmente, pues hay pocos pai-
ses como el nuestro, tan 4 propdsito |
para la canalizacion, y la necesidad
de ocuparse seriamente de los cami--
nos fluviales, se deja sentir general-
mente dando lugar 4 la iniciativa de
algunos trabajos en este sentido pero |
aun muy insignificante.

Los estudios se han limitado & algu-
nos rios, como el Negro, el Salado, |
el Pilcomayo y el lago Ibera y des-
pués de realizados nada se ha llevado
aun 4 la practica.
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~ Tenemos muchos rios sin utilizar
por falta de medios adecuados del
transporte usados en otros paises, por
ejemplo los de flotacion angadas, que
solo se usan en los rios Parana y U.u-
guay ni se emplean las barcas de
poco calado para conducir las mearca-
derias del litoral al interiur ni se han
intentado trabajos hidraulicos en las
vias que van & las provincias.

Este descuido de un asunto tan
importante reconoce por causa la con-

flanza absoluta en la omnipotente efi-
cacia delos ferrocarriles y sin embar-
go la experiencia nos ha demostrado
que estos no han satisfecho completa-
mente el desideratum &4 que aspiraban
las poblaciones, que estas sienten aun
la necesidad de otro medio que aunque
no sea tan rapido sea mis econdémico.

Este medio es el canal que por su
baratura pued= competir ventajosa-
mente con la v.a ferrea influyendo
para que este rebaj: los fletes y sirva
eficazmente a los fines del transporte
como h»Hy sirve para las emigraciones
uno de los factores mds efivie tzs de
prosperidad y riqu-za d2 1»s Estad)s
Unidos ha sido la aplicacion cientifica
de sus numsrosas corrientes & los fines
de la vialidad del comercio y de la
industria.

La construcciéon de canales en el
interior de nuestro vasto territorio no
solo permitiria la disminucion de los
fletes sino también daria un vivo im-
pulso a4 la agricultura que seria
beneficiada con las ventajas de la irri-
gacion. La importancia y necesidad
de estas obras no es nueva para nues-
tros gobernantes, antes de que se
pensara en los ferrocarriles, el szior
Rivadavia cuyo gran talento se mani-
festd varias veces mas que en el 6rden
politico en luminosas inspiraciones en
materia de administracion tuvo ya una

~ idea que no era sino la expresion de
» un proposito colonial que remonta
' hasta la fundacion de Coérdoba: la co-
municacién del litoral con el iaterior
por medio de la canalizacidon. Sus
. enemigns  politicos, numerosos en

aquellaépoca de efervescencia y desor-
den es decir que en elafo 25, ridi-
culizaron su idea 4 los que llamaron
la del canal de los Andes, pero Riva-
davia tenia presente lo que habia ob-
servado en Eurova v Estados Unidos
y aspiraba 4 sostituir en su pais la
carreta por la barca.

La idea ha vuelto & flotar en estos
Gltimos tiempos. El Sedior Gancedo
di6 4 este respecto una conferencla
en el Instituto Geograflco y el gobier-
no de Cordoba encarga su estudio al
sefior Gancedo.

Canal de Cordoba — (1)

El trayecto de este canal es el si-
guiente: arranca de la ciudad de Cor-
doba en el bajo inme liato 4 la estacion
del Central Argentino en un punto en
que el rio Primero tien= 375 metros
sobre el nivzl del mar, sigue con este
nivel por entre la divisoria de aguas
del Rio Prim :ro v Segund), baja luego
cortindo el cwce del Rio segundo
del cual recibe un canal de alimenta-
cién,sigue bajando hasta llegar al Ter-
cer) frente 4 Villa Maria y despues
de costear 4 estzmas O menos cerca
hasta llegar 4 echars: en el Parana
por el rio San Lorenzo 6 bien ilegar
hasta el Rosario.

El punio dz arranque elejido corres-
ponde al fin d= poder trasbordar a
este los productos que vienen por
el Ferro Carril Central Arzentino que
hace subir enormemente los fletes y
por consecuencia los precids.

Canal de los Andes.—

Este vendria 4 ser un canal util
para las provincias ds San Juan,
Mendoza y San Luis buscando salidas
4 puertos de mar. No hay otro traza-
do posible desde las inmediaciones del
lago Bebedero, que Iys valles del
Nuevo Salado, Cadi Leuva y Rio Co-
lorado hasta su desembocadura al
puerto de Bahia Blanza aprovechando
la bajada de las aguas de los Andes

(1) Este estudio de los canales ha sido cedido
galantemente por la senoritn Manuela de Ba.
saldua.
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Yy los cances permanentes para su
alimentacion siguiendo la pendiente
suave y natural marcada por los
mismos rios sin necesidad de grandes
obras de arte con un namero reducido
de esclusas v con el mismo desarrollo.

Precisando mas el trayecto del ca-
nal este debe ser: por el rio San Juan
lagunas de Huanacache y Rio Desa-
guadero, Nuevo Salado, Chadi Leuva
Curaco y Colorado, alimentado por
las aguas de estos rios y los de Tunu-
yan, Diamante, Atuel hay superabun-
dancia de aguas para esa alimentacion
y caidas de aguas importantisimas
para proveer la fuerza motriz de futu-
ros establecimientos industriales. De
este modo e! puerto de San Juan que-
daria distante d- Bahia Blanca 1000
Kilometros 6 sea una distancia menor
de la que hay entre San Juan y Bue-
nos Aires. por el Ferrocarril al Pa-
cifico G. O. Argentino.

Su altura en San Juan seria de 643
metros siendo el puerto mas interior
de esta red extensa de canales cuyo
término seria el puerto maritimo de
Bahia Blanca.

El puerto de Bahia Blanca es uno
de los mas favorecidos por la natura-
leza, hay en el constantemente una
profundidad de 16 &4 60 pies de agua
en una extensiéon de mas de 50 kilome-
tros de costa abrigado y favorecida
por el mar.

Con poco costo relativo pueden
constituirse alli un indefinido numero
de kilometros de muelle y diques para
recibir buques de 30 pies de calado.

Por eso vemos iniciarse el desarro-
llo comercial de esa localidad, el
puerto militar construido en Punta Al-
ta, los muelles del ferrocarril Sud de
20 kilometros 4 mas de los muelles del
ferrocarril Bahia Blanca Noreste y el
muelle de la compaifia Sansinena.

Por Bahja Blanca saldran en el
futuro todos los productos vinicolas
deSan Juan yMendoza hoy no encuen-
tran ya mercado por lo subido de los
fletes como lo prueba el hecho de
que el litro de vino llega 4 Bahia Blan-

ca con un recargo de 7074 de flete, al
Neuquen 1007( y & los territorios del
Sud con un 200%( lo que hace que se
prefiera los vinos europeos 6 chilenos

‘4 los nacionales.

La realizacion de esta serie de tra-
bajos tendiente al mejoramiento de las
vias fluvisles daria por resultado el
enlace y vinculacion de las mismas, ya
artificiales 6 ya mixtas

1° naturales:

Podria comenzarse para facilitar la
comunicacion por corregir y perfec-
ciopar el curso d= los riss navegables
que hasta hoy estin abandonados 4
su estado natural. ‘

Respecto al Paranil) estuliado se
reduce 4 vencer la resistencia del ’
paso oriental de Martin Garcia.  Asi
a pesar del enorme caudal de agua p
de este rio el término de la naveza- -
cién para los buquszs d:l exteriy es |
el Rosario ¢ un punt» cercano ar:i-
ba de esta ciulal pary buquzs e
menos de 22 pies d: calad.

La navegzacion del Urugnay solo
llega cerca del Salto Grande (Colon) |
pero hay varios puntos dificiles que |
impiden el paso de los barcys de ca-
lado mayor. i

20 artificiales: t

Basta echar una ojeada sobre nues- ;
tro mapa para ver la sinuosidad de
las corrientes. :

Un canal de algunos centenaresde
metros de largo bastaria con frecuen
cia para abreviar un travecto de varios ’
kilometros y asi piensan muchos i
genieros, que podrian reducirse 4 la
mitad el recorrido de nuestros rios
Estos canales tendrian una dob'e ven
taja, abreviarian el camino y permi
tirian obtener corrientes mas profun-
das, impidiendo la formacion continua
de los bancos de arena en el lecho de
nuestos rios.

Sin hablar de los numerosos rios
que podrian ser facilmente navega
bles 4 lo menos cerca de los lugare
en que desvian sus aguas, sefialare:
mos,la importancia de la navegabif
lidad del Bermejo y del Salado que

s
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podrian dejar entrar hasta Salta y
Santiago huques de bastante calado.

La Republica Argentina no carece
de aguas, pero no saben sus hijos
utilizarlas.

La navegacion del Bermejo esta
demostrada, pues, los vapores de una
compaififa subvencionada por el go-
bierno nacional penetraron hace algun
tiempo hasta la provincia de Salta
aunque muy lentamente.

En cuanto 4 la del Salado no hay
ninguna duda.

Un oficial de marina de los Esta-
dos Unidos, el teniente Page, envia-
dn por su gobierno en 1853 para
explorar el Plata y sus afluentes re-
monté hasta muy arriba el Salado en
un bote 4 vapor, exploré el curso
superior y adquirié la conviccion de
que podria ser navegable hasta el
centro de la Provincia de San-
tiago.

Estos trabajos hidraulicos no son
tan dificiles como <e piensa. no hay
rocas que nivelar. respecto al Salado
bastard abrir un foso suficientemente
ancho y profundo en el suelo de<pro-
visto de piedras de la Pampa, pudien-
do utilizarse la misma tierra sacada, en
levantar la nueva ribera 6 terraplenar
las depresiones naturales.

El Ministerto de Obras Publicas,
tiene & este respecto mucho que ejecu-
tar en nuestro pais. Desde un tiempo
4 esta parte no faltan trabajos de ca-
nalizacién y mejoramiento de las vias
fluviales en los distintos puntos del
territorio de la Reptblica que se reali-
zan bajo el patrocinio de las autori-
dades nacionales, provinciales y muni-
cipales y también por empresas
particulares nacionales y extranjeras.

3° mixtas:

Una sabia y acertada combinacion
de los ferrocarriles presentes y futu-
ros con estas vias fluviales perfeccio-
nadas por trabajos hidraulicos nos
dard un sistema mixto de lineas que
realizaran la comoda articulacién de
todos los puntos de nuestro extenso
territorio para concluir recordaremos

lo que decia un diario de esta capital
a prop051to del proyecto de canaliza
cién del Parand entre el Rosario
de Santa Fé y la ciudad de Victoria
(Entre Rios).

«Se cree generalmente que todas
nuestras provincias riberenas tendran
todo cuanto es dable ambicionar sin
la Jangosta y las fiebres paludlcas

Pero falta en esta enumeracion algo
que la hace mayor perjuicio tendrian
las empresas ferrocarrileras para las
cuales toda esa extensa zona no es
sino un cuerpo colosal al que deben
absorver la sangre.

Cien industrias nacionales que po-
drian haber tomado impulso han desa-
parecido urruinadas por los fletes,
otras tantas llevan vida agomzante
cuando podiian sea con alguna con-
sideracion por parte de las empresas
que deben licvar los productos & los
moercados  en que encuentren salida
renumerado. a, el sustento facil de un
gran namero de familias y factores
importantes de la riqueza nacional.

Las vias fluviales que tanto hemos
descuidado constituirian el elémento
mas eficaz para la pronta realizacion
de una reaccion tan reclamada.

4" lineas mixtas y artificiales:

Ya empiezan a construirse dos
canales que daran principio 4 la era
del transporte barato.

Despues de des aftos de gestacion
dificil y de rudos debates ya la obra
esta en vias de hecho,

El gobierno de la provincia de
Buenos Aires estudié en dos grandes
grupos los canales.

El primer canal estudiado que es
tambien el que ha sido comenzado,
aprovecha el enorme caudal de aguas
de lalaguna Mar Chiquita, hasta aho-
ra esterll, el cua! se transformara con
solo un tajamar en su unica boca de
desague que puede considerarse ori-
gen del Rio Salado cubrira una super-
ficie de 11 220 hectareas, almacenan-
do un caudal de agua de estiaje (canti-
dad de agua minima durante el estio)




158

CENTRO ESTUDIANTES DE FILOSOFIA Y LETRAS

superior 4 la enormidad de 150 millo-
nes de m2,

Con este tajamar la altura de la
laguna subira 4 75 metros sobre el
Parand teniendo en la actualidad la
laguna 74 metros en nivel de estiaje
de modo que se ensanchara enor-
memente la extension y el fondo del
gran lago anterior, con beneficio para
todo el trabajo v la riqueza de su
contorno que podra salir entonces por
el canal que se abre y que el lago
alimentara por gravitacion gracias a
su alto nivel,

Este canal que serd navegado por
chatas 4 soga de 0.50 metros de cala-
do construidas de alamo mendocino,
cruzaban los partidos de Junin, Per-
gamino y Salto en donde empalmara
con el rio del Salto para aprovechar
su caudal y su curso convenientemen-
te rectificado usard luego los cauces
de los rios Arrecifes y Baradero y
terminard por por fin en el Parana de
las Palmas teniendo asi un desarrollo
de 308 kilometroa por tierras eminen-
temente agricolas y bastantes pobla-
das*

El canal costar4 5 millones en total
tendra esclusasytajamares construidos
con madera del pais y estara cruzado
por 15 puentes carreteros para servir
los caminos que lo cruzan; dos puen-
tes giratorios para el Ferrocarril del
Pacifico.

Tendra por fin un puerto en el Bara-
dero para la exportacién con una
capacidad de dos buques de ultramar
y 6 chatas su tren de trasporte debera
niciarse con 60 chatas y su corres-
pondiente dotacion de canales.

Este canal que costaria 5 millones
dard una entrada bruta anual de
$ 200.000 fijando la tonelada la mitad
del flete ferroviario siendo de esperar
que su venta aumente con el incre-
mento del trafico si tenemos en cuenta
que las empresas mas prosperas de
Estados Unidos son las de los canales
navegables.

Hecho este canalla obra se seguira

]
con la apertura va iniciada de canales

escavados en las islas del Parana para
conectar varios rics regularizar y
abaratar el cabotaje 4 través de todo
el complicadisimo delta.

Este mismo canal se reunira & otros |

nuevos canales y por medio de los
tajamares se haran grandes reservas
de agua para servir toda una red de
canales sistematizados que surgen en
todo el norte de la Provincia de Bue-
nos Aires haciendo y obligando 4 las

empresas ferroviarias a4 abaratar sus ¢

tarifas de trasporte. La extension total
de los canales sera de 630 kildémetros.

PuErRTOS.—Puerto del Rosario. Er
materia de puertos, de aguas hondas
Ja Reptblica Argentina cuenta solo
con ellas en la costa del Este donde
esta banada por el Atlantico, siendo
de notar qu-~la falta de profundidad
en la proximidad de nuestras costas
maritimas limitase 4 un reducido nu-
mero los casos,en que haya po-ihilidad
de establecer economicamente nuevos
puertos con las comadidades indi-pen-
sables para el acceso a ellos de bu-
ques de gran tonelaje como lo requiere
hoy la navegacion de ultramar provis
to de las instalaciones que exize la

.

obligada rapidez en las operaciones |

de carga y desca.ga pues cada dia
tiene mayor valor el axioma de que
buque parado no gana flete. La com-
petencia comercial oblica hoy en
todas las naciones & aumentar la

facilidad de operaciones de los puer |

tos pues esto influye en la baratura
de los fletes. Los puertos de Buenos
Aires, Bahia Blanca, [.a Plata v Rosa
rio en su estado actual estan lejos de
llenar las condiciones indispensables
que debemos alcanzar para atender
debidamente las exigenciss de nues-
tros intercambios cada dia mas im-
portantes haciendo intervenir para
ello los corocimientos, adelantos de
la humanidad para modificar & perfec-
cionar aquello que la naturaleza ha
hecho mal 6 dejado a4 medio hacer.
Por razon de su ubicacion y de sus
condiciones propias el puerto del Ro-
sario esta llamado a ser el gran puer-
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to interno de la Reptblica una vez
que canalizadn el paso oriental de la
Isla de Martin Garcia.

De ningun otro dependera como
de ¢l, el desarrollo futuro del comer-
cio y de la riqueza de Ja inmensa y
variada zona comprendida entre los
32° latitud Sur hasta el Norte.

Por su sitnacién en el corazén de
la Republica a 2. vez en comunica-
cion lirecta y proxima con el océano,
llega al ideal de los tismpos moder-
nos, en materia de puertos,

En Inglaterra tenemos & Londres
sobre el Tamesis como un gran puerto
en el Interinr: en Canad4, Montreal a
250 kilometros de Quebec sobre el
San L.orenzo.

Los mnorte-americanos han profun-
dizado la boca del Missisippi para el
puerto de Nuevo Orleans dandole 30
pié< de profundid-d.

Los belgas no se conforman hoy
con el puerts interno de Amberes,
tranrformado en puerto de mar, sind
gue se przocnpan de poner a Bruse-
las en igual condicion y por ultimo
los franceses tratan de convertir 3
Paris ¢n puerto de mar, v los italia-
nos & Roma.

El puerto del Rosario servira de
punto de salida & los productos agri-
colas y materias primas de la rica
provincia de Santa Fé 4 la vez que
sera punt> terminal obligado 4 los
productos de=l Norte y Centro de la
Republica, conjuntamente con el
puerto de Buenos Aires servird d=
intercambio & las provincias de Co-
rrientes, Entre Rios; las Republicas
de Bolivia, Paracuay y parte del
Brasil.

Por el lado del Parana seri ca-
becera de una importante navegacion
fluvial, ya ponderable, por el lado de
las tierras interiores concurriran alli
las embarcaciones que surquen las
aguas de la red de canales proyecta-
dos como el de Cordoba al Parana,
el del Salado y el del Bermejo, y
ta}évez algun otro todavia no cono-
cido.

BOLILLA VII

Climatologia—Zonas de vegetacion, en
su relacion, con la fauna y con el
hombre: con la constitucion, geo-
logica y el clima.

Climatologia.—

El conocimiento de las condiciones
climatericas de una region de laclave
para conocer los productos naturales
de su suelo en cuya composicién tienen
influencia directalos elementos atmds-
fefericos que actualmente reinan 6 han
reinado en épocas pasadas.

Podemos reconocer por estos que
los mismos elementys que favorecen
e! creciminn vy desarrollo de los
ar ronismo~ vegetales sHn constituyen-
tes .lel suclo que los produce.

.a relacion entre la geologia y el
clima es tan intimt que en el estudio
d» Laiuna pu:xde hallarse la historia 6
rexistro de 'as modificaiones de la
otra durante los largos periodos del
del proceso de a irmacion de la tierra.

La influ:ncia del clima sobre las
distintas formis de la vida, se demues-
tra en el mayor grado confrontando la
fauna y la flora de las resionas pola-
res con los de las regiones ecuatoriales
y las variaciones que pre-cntan las de
aquallas  zonas extremas y las dz las
templadas intermedias.

La misna diversidad en el aspecto
de la naturaleza se nota enlas regiones
montafiosas y en los valles y tierras
bajas.

Y estas diferencias no solo se notan
en la tierra sino tambien en el Océano
donde las distintis tamperaturas estan
en intima relacion con la forma y can-
tidad de la vida organica.

Y no es sino un forzoso corolario
de esa accion del clima sobre las dis-
tintas formas de la vida, su ifluencia
sobre e! desenvolvimiento y adelanto
de los paises nuevos en vida de forma-
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cion de colonizacién como el nuestro
por ejemplo,

La bonded de un clima entra como
un factor de primer orden en la rapi-
dez de sus progresos facilitando la
pronta adoptaciéon & nuestro medio
fisico del elemento extranjero con su
contingente de laboriosidad cultura é
industria.

Importanos, pues, el estudio de nues-
tro clima, respecto al cual no eare-
cemos de excelentes datos, pues la
ciencia metereologica argentina ha
adquirido notable desarrollo desde la
fundacion dela oficina metereologica
de Coérdoba que ha publicado noti-
cias detalladas sobre diversos puntos
del terriiorio en dos cuadros bastante
completos, uno en 1880 y el segundo
en 1895 con motivo del Censo Na-
cional.

Tratandose de un territorio tan ex-
tenso que tiene de Norte 4 Sud 33°
lat. y cuyo suelo se eleva desde el
nivel de mar en el Océano Atlantico
al Este hasta las cimas del cordon
central de los Andes al Oeste se com
prenderd facilmente las grandes di-
vergencias en las condiciones atmos-
fericas de las distintas secciones de la
Republica Argentina.

Fijandonos en los factores climaté-
ricos: la temperatura y lluvia, cuya
accion estan evidente en las produc-
ciones, hay tantas diferencias entre
los estremos normales de estos ele-
mentos que siguiendo el mismo para-
lelo de latitud & traves de la Republica
como las que se encuentran en su ex-
tensién de Norte a Sud, tomando por
ejemplo, la angosta zona de un grado
y medio de latitud perteneciente & la
Republica que queda al Norte del Tro-
pico de Capricornio partiendo de la
frontera oriental; b2jo la temperatura
media anual de 20° cruzamos las
lineas isotermicas; en angulo recto y
llegamos al limite occidental con la
temperatura abajo de 14° mientras que
la lluvia”ha disminuido desde 16.000
en el punto de partida 4 menos de 50

milimetros en el de la llegada (los An-
des).

La zona atravesada abarca unos
800 kilometros y el aspecto del suelo
se cambia desde las tierras bajas del
Chaco, cubierta de vegetacion tropical
4 las mesas aridas de Salta y Jujuy
que se confunden & su vez con los
contrafuertes de las Cordilleras cu-
biertas de nieve.

A unos 8 6 9 grados de latitud
mas al Sud las condiciones climateri-
cas se modifican pues entre los para-
lelos 30° y 31° la isoterma que pasa
por Entre Rios (en la seccion Norte),
el centro de Santa Fé, y el Norte de
Coérdoba, cruza La Rioja y entra en
San Juan, donde dobla en angulo recto.

En esta parte de la Republica tiene
un ancho de 1200 K. de los cuales
900 quedan en la misma temperatura,
lo que baja rapidamente & medida
que sube por la Cordillera

En la misma zona la cantidad de
lluvia anual caida ha descendido des-
de 1000 milimetros en Entre Riosi
menos de 15) milimetros en San Juan,

Diez grados mas al Sud en la gober-
nacion de Rio Negro, donde el terri-
torio argentino apenas tiene 600 kilo-
metros de ancha, se nota poca varia-

cién en los factores climatericos del |

Este al Oeste.

Las isotermas se extienden del Océa-
no 4 los Andes tomando la direcion
Sud Este 4 Norte Oeste y la
lluvia que cae al atio 200 & 400 mil-
metros es practicamente la misma en
todo el territorio de esta zona.

Finalmente, en el extremo Sud de
la Republica 4 los 55° de latitud se

tiene un clima tan riguroso como e€s

de esperarse.

En la Tierra del Fuego ¢ islas
adyacentes la temperatura media en
verano es de 8° 4 9° y en invierno
de 2° a4 3¢ No hay mes sin nevadas
y las lluvias son excesivas y probable-
mente hay pocos lugares dela tierra
que tendran tantos dias de lluvia como
como las isla de los Estados.

poca |
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La cantidad total de precipitaciones
en forma de lluvia, nieve, granizo,
alcanza 4 una media anual de 1§00
milimetros, siendo la mitad enla Tie-
rra del Fuego.

Estas variaciones han motivado la
division de la Republica Argentina en
3 regiones, generales con respecto
al chma regiones, cuvos ejes mayo-
res corre para]elos 4 los meridianos.

Estas secciones son:

1° La del litoral que comprende;

Formosa Chaco, Misiones, Buenos
Aires, Santa Fé, Corrientes, Entre
Rios.

2° La mediterranea comprendiendo
el centro de la Republica desde Boli-
via por el norte hasta el extremo Sud
del continente comprendiendo la cos-
ta del Atlantico.

3° La Andina que abarca la zona
de las faldas orientales de la Cordillera
y la Pre Cordillera con los mi<mos li-
mites al Norte y al Sud que la medi-
terranea.

Temperatura.—

Las cartas de la temperatura en
nuestro territorio evidencian 4 primer
golpe de vista una enorme diferencia
la direccién de las isotermas 6 lineas
que pasan por los puntos de igual
temperatura media anual.

A traves de la Patagonia los sitios
de igual temperatura corresponden &
lineas rectas trazadas de Este a Oeste
mientras que 4 partir del Rio Colorado
hacia el Norte las rectas empiezan &

encorvarsz formando verdaderas he-
rraduras en la region central y
Norte.

Esta curvatura no es un accidente
caracteristico del territorio argentino
sino que obedece 4 la ley general que
preside la distribucion de las tempe-
raturas en la superficie del globo.
La ondulacién de las isntermas tiene
lugar en todas las estaciones pero es
menor en Julio.

Las desviaciones de las isotermas
son en la Republica Argentina como

en las demas comarcas del globo, el
resultado de la influencia de ciertas
condiciones naturales 6 accidentes del
relieve.

Examinando una carta de la tem-
peratura se nota en seguida la accion
de las sierras de Cordoba y San Luis
sobre la direccion de las lineas, la
que es mas poderosa aun tratandose
del Aconquija.

También se constata la influencia
moderadora que ejerce el vasto estua-
rio del Plata y la configuracion dela
costa Atlantica.

[.a isoterma mas elevada de nuestro
territorio es la qile cruza la parte Nor-
te de la cobernacion de Formonsa en
la latitud 22° y la mas baja la que
pasa por la Tierra del Fuego, latitud
56", de modo que resulta un decreci-
miento de 19 grados de temperatura
en el aum-nto de 34" de latitud 4
partir del pa.alelo 22°,

Las temperaturas del litoral se
distinguen principalmente 4 las del
Oeste por la menor amplitud tanto en
la variacién diurna como en la anual
y aunque se -x»Herimente cambios brus-
cos, no son tan acentuados como-en
las otras secciones.

Las temperaturas extremas no alcan-
zan tampoco a los limites que en el
interior, en el Norte del litoral son
raras las temperaturas arriba de 41°
y abajo de 5° y en la seccion Sud los
limites ordinarios son 39° yO.

En la region mediterranea el limite
Superior puede llegar 4 45° en la par-
te Norte y en la inferior 4 [3°,

Vientos.—

Es notoria la relacién entre la direc-
cion de los vientos y la temperatura
en el territorio de la Republica.

Si se sabe que los vientos del Nor-
te son calidos y que el aumento de la
temperatura es proporcional 4 la dura-
cion delos mismos, que los del Sud
son frios y refrescan el aire aliviando
la sofocacion.

En laregion andina gop]an los vien-
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tos del Norte llamados zonda con tal
intensidad que dificultan la respiracién,

Suelen levantarse al medio dia y
duran hasta después de entrado el
sol y a veces hasta dos ¢ tres dias
siendo mas fuertes en la primavera.

En la region mediterranea y en el
litoral el calor sofocante del verano
suele terminar en tormentas en que so-
pla el S. E.y el Pampero, acompaiiados
de descargas eléctricas.

Estos vientos; el S. E.y principal-
mente el S. O. son el terror de los na-
vegantes, 4 causa de la violencia que
adquieren al cruzar la Pampa. Son
mas frecuentes en invierno y prima-
vera pero viven en cualquier época
del afio. En términos generales, las
temperaturas elevadas concuerdan en
la Argentina con los vientos del N.
y las mas bajas, con la del Sud.

Humedad relativa. —

En cuanto 4 la humedad relativa, el
mayor grado de saturacion, del aire se
encuentra en la Isla de los Estados,
variando en el restodel territorio mas
que la temperatura: en el litoral hay
una humedad elevada, especialmente
en las gobernaciones y en Corrientes,
sobre todo en invierno.

En la region mediterranea es mar-
cadamente inferior con excepcién de
Tucuman y en el extremo Sud. En
la region andina hay fuertes fluctua-
ciones tan notables como no se han
observado en ningun pais. En la regién
del Sud, del 30° al 42° hay mucha hu-
medad, que disminuye mas al Sudy
vuelve 4 aumentar 4 la aproximacion
del Estrecho de Magallanes é islas
adyacentes.

Humedad absoluta.—

La humedad absoluta 6 presién ba-
rométrica sigue la regla general; dis-
minuye con los grados de latitud y al
retirarse la costa y con la altura del
lugar. En Formosa, latitud 24° la me-
dia anual de la presion es de 16 mili-

metros y en la Tierra del Fuego, lat/
55 es de 5, 6 mil. Asi con un aumen-
to de 31° ha habido una disminucion
de 10 milimetros.

Lluvia.—

La lluvia es el mas variable de los
elementos, tanto en la frecuencia como
la intensidad por ejemplo en la Capi-|
tal el promedio de 36 afios consecu-
tivos es de 901 milimetros pero mien- |
tras que el ailo 98 cayeron 547 mli-
metros el 95 cayeron 1454 milimetros, |

La seccién mas beneficiada por las
lluvias es la parte Norte litoral donde
la media es superior a 1.500 milimetros
la menos abundante es la seccién |
Norte de la regién andina donde l
media anual no llega & 200 milimetros. -

Ha lugares en las faldas orientales |
de los Andes donde la lluvia es des-
conocida a tal punto que sino fuera
por la irrigacion delos valles gracias
al derretimiento de la nieve ellos serian
inhabitables.

La media anual es inferior a 300
milimetros siendo por lo tanto pre-
carios los productos agricolas que exi-
gen por lo menos 500 milimetros.

Zonas de vegetacion en su relacion con
la constitucion geoldgica

Se ha dividido también el territorio |
argentino en dos grandes secciones
Norte y Sud tomando como criterio
para esta division la direccion de las |
isotermas- ii

La secci6n del Norte se extiende del *
Rio Colorado al Norte y tiene por
caracteristica la extrema curvatura
jsoterma la del Sud se desarrolla del
Rio Negro al Sud se distingue por el
rumbo casi paralelo de Este 4 Oeste
de las lineas de temperatura.

Ambas zonas ofrecen distintas par-
ticularidanes de temperatura lluvia y
presion barémetrica. j'
(Continuard )
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